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Le territoire métropolitain 2009

 Population 3 684 000

 Villes 82

 Superficie 3 838 km2

 Emplois 1 880 400
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Carte CMM
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Description qualitative 
de la région des Laurentides

 8 municipalités régionales de comté

 83 municipalités

 Chef lieu : Ville de Saint Jérôme

 Population : 543 874 (2010) soit 7% de la population du Québec

 Superficie : 21 563 KM2

 Densité : 25.2 habitant par KM2

 Économie : Le tourisme, la forêt, les matériels de transport, les 
produits alimentaires

 273 000 emplois

 Croissance démographique : La plus élevée des régions du Québec 
depuis 1990, bonne croissance jusqu’en 2026 mais vieillissement 
accéléré

 Milieu homogène : Francophone à 90%

Forum Urba 2015 -DEUT-UQAM-27 janvier 2011



Dans CMM Hors CMM

Population (2009) 279 700,00 262 716,00

Villes 14 68

Superficie (km2) 878,75 20 684,25

La région des Laurentides 2009
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Source : Forum Urba 2015, 2010
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Immobilisation Laurentides et ensemble du Québec
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 Le territoire habité s’étend

 Déficit migratoire des secteurs  centraux au profit des secteurs plus éloignés

 Vieillissement rapide de la population

 Stabilité démographie

Modifications dans les besoins d’habitation et de services

Changements dans la mobilité et les services de transport

Moins de payeurs de taxes accroissement des services
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Stabilisation démographique et vieillissement = 
Impacts



Proportion de la population de la RMR selon le 
territoire de résidence de 1966 à 2008
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Migrations = 2000-2009 des populations
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Source = CMM – portrait du grand Montréal – décembre 2010



Migration des populations = 2000-2009
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Source = CMM – portrait du grand Montréal – décembre 2010



Vieillissement de la population 
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Source = AMT Document faits saillants, Enquêtes 0-D 2008



Évolution démographique = 1996 -2009
Laurentides et ensemble du Québec

Population selon le groupe d’âge: Laurentides et l’ensemble du Québec, 1996, 2005,2009

1996 2005 2009 2009-1996

Laurentides tous âges 449 611 509 627 542 416 +20.6%

0-24 ans 157 779 156 261 161 798 +2.5%

24-44 ans 150 405 147 507 145 105 -3.5%

45-64 ans 97 981 146 051 164 358 +68%

65 ans et plus 43 446 59 808 71 155 +63.8%

Ensemble du Québec 7 246 897 7 581 911 7 688 879 +7.2%

0-24 ans 2 350 215 2 238 383 2 167 222 -4.8%

24-44 ans 2 381 943 2 185 961 2 132 803 -9.2%

45-64 ans 1 645 755 2 121 724 2 298 443 +39.7%

65 ans et plus 868 984 1 035 843 1 170 411 +35%

Source : Statistique Canada, division de la démographie – Institut de la statistique du Québec
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Stabilité démographique = 
Provenance des populations
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Impacts de l’évolution démographique

 « Nids vides »/besoins en petits logements près des services

 Multi fonctionnalité autour des pôles de transports collectifs et 
distance à pieds des activités

 Approche  TOD

 Croissance des besoins de mobilité intra Laurentides, en dehors des 
heures de pointe

 Croissance transport adapté

 Enjeu important de l’augmentation du TC/pointe/Laval-Montréal pour 
garder la population : part modale de  9% (2008)                 16% (2020)

Forum Urba 2015 -DEUT-UQAM-27 janvier 2011



Évolution des emplois
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DENSITÉS PRÉCONISÉES

Noyau: 
250 m de la gare
75 log./hectare

Première couronne: 
500 m de la gare
50 log./hectare

Deuxième couronne: 
750 m de la gare
25 log./hectare N
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Aménagement de TOD

Source : Forum Urba 2015, 2010
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Les contraintes environnementales = 
les opportunités à saisir

 Changements climatiques conduisent à des politiques anti GES

 Baisse des ressources fossiles, dont le pétrole, et croissance de leur prix

 Pollution urbaine et impacts sur la santé

 Ilots de chaleur

Nouvelles formes d’énergie propre

Plus de transports collectifs et actifs

Moins de KM auto

Électrification des transports – Économie transports avancés

Aménagements urbains plus denses et principes du TOD

Prévention accrue de l’environnement et de l’agriculture
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Statistiques

 Objectif = -20% GES/1990

 Transport responsable de 42% des GES au Québec, 50% dans CMM

 Dépendance du Québec au pétrole = Rareté, prix croissant

 Transport dépendant à 97% de pétrole

 1.4 milliards de dollars de pertes d’heures travaillées/congestion = CMM

 10 fois moins d’accidents en transport collectif qu’un auto

 2009 = dépenses totales des organisme de transport de la région de
Montréal = 1.8 milliards $ Valeur ajoutée de 1.21 milliards $ dans
l’économie, soutien de 14 110 emplois/année recette de 217
milliards $ pour le gouvernement du Québec et 85.9 milliards $ pour le
gouvernement fédéral

 Cible – TC

 Des transports avancés, CMM/Laurentides/développement économique
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Les nouvelles formes de mobilité comme 
infrastructures de développement des Laurentides 

Vers une nouvelle mobilité

 Région organisée et aménagée en fonction de l’automobile et des
infrastructures automobiles

 Création de nouveaux pôles en banlieue

 Faible densité et urbanisme de ségrégation de fonctions qui entrainent de
nouveaux besoins de déplacements plus complexes

 Forte dépendance à l’auto en banlieue

 Explosion des KM auto parcourus et des temps de déplacement/auto

 Faible usage des transports collectifs, sauf au centre de la métropole

 Inadaptation et coûts croissants de l’offre de services à ces modèles de
déplacement dans l’espace et dans le temps alors que les transports collectifs
offrent des services pendulaires vers le centre de l’agglomération.
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Relation entre aménagement et transport
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Le nombre d’autos augmente 
2 fois plus vite que la population

1997/2009 %

 Population + 470 000 + 12.85%

 Autos (CMM) + 480 000 + 30.5%

 Emplois + 334 000 + 21.6%

Malgré

+ 15% TC  2003/2008

+ 3% part modale TC  2003/2008

Sources = CMM 2010

SAAQ 2009

AMT 2010
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Évolution de la mobilité en auto
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Source = AMT Document faits saillants, Enquêtes 0-D 2008



Évolution de la mobilité en TC
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Source = AMT Document faits saillants, Enquêtes 0-D 2008



Évolution de la part modale du TC
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Source = AMT Document faits saillants, Enquêtes 0-5 2008



AXES ET PÔLES PRINCIPAUX
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Source : AMT plan stratégique



Pôle central fort
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Source : Forum Urba 2015, 2010



Forum Urba 2015 -DEUT-UQAM-27 janvier 2011

Source = AMT – PTI – 2010-11-12

Trains de Banlieue



Source = AMT – PTI – 2010-11-12
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Voies réservées



Source = AMT – PTI – 2010-11-12
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Métro - SLR



Intégration des réseaux de transports
et des systèmes

 Intégration entre les AOT

 Routes/transport collectif/voie réservée

 Vélo + transport collectif

 Autos + transport collectif

 Taxis + Transport collectif

 Transport interurbain+ transport collectif

 Transport adapté

 Intégration tarifaire inter et intra zones

 Intégration des véhicules électriques et partage des autos

 Voiture lorsque requis



Cible de croissance de l’Achalandage 
annuelle

Nouvelles cibles

Hypothèse 
moyenne

Hypothèse forte XXIe 2020

Croissance 
annuelle achal. 
Total TC + 1,7 % +2,7%

+ 5%

-

+ 10%
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Source : Forum Urba 2015, 2010



Achalandage annuel des AOT 
de la région métropolitaine entre 1986 et 2020
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Source : Forum Urba 2015, 2010



L’exemple du CIT des Laurentides
Municipalités desservies Services offerts

 Blainville Transports collectifs 

 Bois-des-Filion Transport scolaire

 Boisbriand Transport adapté

 Deux-Montagnes Vélo bus

 Lorraine Express bus

 Oka

 Pointe-Calumet

 Rosemère

 Sainte-Anne-des Plaines

 Saint-Eustache

 Sainte-Marthe-sur –Lac

 Sainte-Thérèse
 Saint-Jérôme 
 Saint-Joseph-du-Lac



Les moyens
Un cocktail d’actions

 Se doter d’objectifs environnementaux  et de transports collectifs ambitieux

 Revoir les règles d’aménagement du territoire

 Bâtir une région métropolitaine dont les parties sont complémentaires

 Accroître l’offre du cocktail transport et les services concurrentiels à l’auto

 Utiliser l’auto autrement et en réduire l’attrait

 Financer le développement des TC sur une base régionale qui renforce la solidarité
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Les enjeux urbains du XXIe siècle 
de la région de Montréal

 Penser et agir autrement

 Innovation/économie/complémentarité

 Concentration des populations dans les milieux urbains

 Valeurs urbaines en évolution

 Étalement urbain versus villes plus compactes et denses

 Revalorisation de l’agriculture

 Importance croissante des milieux de vie naturels et 
urbains

 Développement des transports collectifs et actifs

 Électrification de tous les modes de transport

Forum Urba 2015 -DEUT-UQAM-27 janvier 2011



Enjeux urbaines du XXIe siècles de 
Montréal (suite)

Multitude des structures décisionnelles et   
arbitrages nécessaires

Mobilisation des intervenants autour de projets 
porteurs

 Trouver les moyens financiers nécessaires,  
suffisants, équitables et acceptables 
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VERS UNE VISION INTÉRGRÉE DU 
DÉVELOPPEMENT DE LA RÉGION
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Source : Forum Urba 2015, 2010



Un chantier collectif stimulant pour l’avenir 
et urgent à court terme

Stratégie de 
mobilité 

urbaine durable
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Source : Forum Urba 2015, 2010




